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rmblatt PCT/1PEA/409 (Deckblatt) (Januar2004) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03/1 0556 



I. Grundlage des Berichts 

1. Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich 
eingereicht 0 und sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regeln 70. 16 und 70. 17))' 



Beschreibung, Serten 

1- 11 in der ursprunglich eingereichten Fassung 
Anspruche, Nr. 

2- 14 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

1 eingegangen am 1 0.1 1 .2004 mit Schreiben vom 04.1 1 .2004 

Zeichnungen, Blatter 

1/2-2/2 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die Internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich urn: 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 



Formblatt PC171 PEA/ 409 (Januar 2004) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03/1 0556 



5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
beizufugen.) 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-14 

Nein: Anspruche - 
Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1-14 

Nein: Anspruche - 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-14 



Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Beiblatt 



Formblatt PCT/l PEA/ 409 (Januar 2004) 
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BSST PCT/EP 03/10556 

Zu_BunkLV Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der 

erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; 
Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

V.1. Stand derT^hnH, 

1 . Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 

D1: DE 41 02 526 A (KRUPP GUENTER) 30. Juli 1992 (1992-07-30) 
V ' 2 - Neuhejt, erfinderische Tatigkeit und gejfl^b Jisb e AnwanrihaH^ 

1 • Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenttber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (die Verweise in 
Klammem beziehen sich auf dieses Dokument): 

"ein Kraftfahrzeug, dessen Fahrgastzelle (6) als separate Baueinheit in das 
restliche Fahrzeug (1) integriert tot, mit einer Vorrichtung, mittels derer die 
Fahrgastzelle im Crashfall iiber Fuhrungsflachen, die am restlichen Fahrzeug 
angeordnet sind und an denen die Fahrgastzelle anliegt (2), relativ zum restlichen 
Fahrzeug ,n Fahrzeuglangsrichtung und gleichzeitig nach oben bewegbar ist (Fig. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dieser bekannten 
Vornchtung dadurch, daG die Vorrichtung derart gestaltet ist, daB die gesamte 
Fahrgastzelle in Aufprallgegenrichtung translatorisch bewegbar ist. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33 (2) PCT). 

" Die H 1 * der voriiegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden ein Kraftfahrzeug dahingehend weiterzubilden, daB die Verletzungsgefahr 
fur die Fahrzeuginsassen bei einem Crash verringert wird. 

Die in Anspruch 1 der voriiegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 

S 8 p^ a H US w d6n fo,g < : nden GrQnde " einer erfinderischen Tatigkeit (Arti- 
kel 33(3) PCT), da dessen Gegenstand nicht aus dem Stand der Technik bekannt 
Oder in nahehegender Weise daraus herleitbar ist. 



: ormblatt PCT/Belblatt/409 (Blatt 1) (EPA-April 1997) 



SSSr ,nte — ~" ^T/EP 03/10556 



Die Anspriiche 2 bis 14 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfiillen damit 
eben alls die Erfordemisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische 
Tatigkeit. 

Der Gegenstand der Anspriiche 1 bis 14 kann nach auf dem Gebiet des 
Fanrzeugbaues hergestellt oder benutzt werden. Er ist somit gewerblich 
anwendbar im Sinne Artikels 33(4) PCT. 



******* 
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Amtliches Aktenzeichen: PCT/EP 03/10556 
Unsere Aktej^801346/WO/l 



Austauschseite 13a 



Daimler Chrysler AG 



Patentanspruche 



1. Kraftfahrzeug, dessen Fahrgastzelle als separate Bauein- 
heit in. das restliche Fahrzeug integriert ist, mit einer 
5 Vorrichtung, mittels derer die Fahrgastzelle im Crashfall 

iiber Fuhrungsf lachen, die am restlichen Fahrzeug angeord- 
net sind und an denen die Fahrgastzelle anliegt, relativ 
zum restlichen Fahrzeug in Fahrzeuglangsrichtung und 
gleichzeitig nach oben bewegbar ist, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Vorrichtung derart ge.staltet ist, dass die ge- 
samte Fahrgastzelle (2) in Auf prallgegenrichtung transla- 
torisch bewegbar ist. 

15 2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Vorrichtung zumindest ein langs der Fahrzeug- 
langsrichtung angeordnetes von der Prallkraft in Fahr- 
zeuglangsrichtung betatigbares Schiebeelement (29) bein- 

20 haltet, das einenends mit der Fahrgastzelle (2) uber den 

gesamten Crashweg hinweg verbunden ist und anderenends 
eine Prallaufnahme (26) tragt . 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, 
25 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Schiebeelement (29) an einer im wesentlichen un- 
terhalb der Fahrgastzelle (2) befindlichen Fahrzeugstruk- 
tur befestigt ist, die einen in Fahrzeuglangsrichtung zu- 
sammenschiebbaren relativ zum Schiebeelement (29) beweg- 
30 lichen Abschnitt (12) aufweist. 



